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All. n° 3 .

1. FREMESSA

Con la nota S.IT/GC/000007 del 2.11.1989 del Sig.
Direttore G.le & gtato traemescso a codeste Direzioni Comp.11i
un primo elenco di opere finalizzate al congeguimento degli

obiettivi dello studio "Organizzazione del lavoro”, per le
quall si deve dare immediato avvio alla progettazione. Con
la presente =i forniscono le indicazioni tecniche,

organizzative e regolamentari che congentiranno, per alcuni
interventi presentati in modo aggregato, di individuare gli
impianti =u cui operare e di predisporre le relative
proposte di spesa nel rispetto dei tempi prefitsati A
51 illustranoc i provvedimenti che riguardano:
- megnalil di partenza caomuni s Piw binari,
X - stazioni gestite dal solo D.M..
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2. SEGNALI DI PARTENZA COMUNI A PIU' BINARI

"Con apposgita circolare operativa Esaranno emanate le
disposizioni impiantistiche e normative per consentire i1
licenziamento dei treni da parte del capotreno nei casil in
cui il segnale di partenza sia comune a pid binari. .

Per gquanto riguarda 1l'attrezzaggio degli impianti si
tratta, in sintesi, di prevedere una segnalazione
aueiliaria, distinta per binario, che pud essere ottenuta o
mediante apposito segnale denominato "indicatore basso di
partenza" o conferendo ai segnali bassgi luminosi anche
l1'acpetto "due luci bilanche in verticale lampeggianti”.

Il provvedimento dovra essere adottato:
stazioni dotate di fasci di binari comandati da

- nelle
cegnali di partenza comune e serviti da dirigenti ecgterni
licenziatori, nei casi in cul ' risulta utile per i1l

.congeguimento di_economie _di_ personale;
- nelle stazioni che possono essere gestite dal solo

D.M. (punto 3).

Le indicazioni necessarie per la predisposizione delle
relative proposte di spesa sono riportate nell'allegato n°l.

3. STAZIONI GESTITE DAL SOLO D.M.

3.1 Tra le 1iniziative tese ad un recupero della
produttivita & stato previstec di affidare 1la gestione di
piccole stazioni al =solo D.M. e, cioé, senza l'ausilio
dell ‘agente di fatica. ’

Tale provvedimé&o,
maniera limitata ed in situazioni eccezionali,

un'applicazione generalizzata e sistematica.
L'attuvazione di tale provvedimento dovra condurre a

concrete economie di pereonale, valutabili, in linea di
massima, in 2/3 agenti di fatica per stazione.

che finora & stato attuato, in
potra trovare

3.2 A supporto del provvedimento in gquestione =sono stati
individuati da gqueste Sedi opportuni interventi di natura
tecnologica, " “regolamentare ed ~ organizzativa “che, per
vrientare meglio la selezione delle stazioni interessate, si
riportano nell'allegato n® 2 &eotto forma di criteri, di

condizioni e di disposizioni.
Ulteriori digposizioni regolamentari verranno,

inoltre, emanate a parte per enellire, 1in generale, le
operazioni del D.M. nelle stazioni, qusali: '

- egonero dall'accertamento della
agli effetti di incroci e precedenze, sulle linep attrpzzate

con B.A. e B.ca efficiente;
~ riduzione della frequenza delle visite fuort

cabina nelle stazioni dotate di apparati centrali elettrici
e delle operazioni di pulizia e lubrificazione dei deviatel.

coda dei treni,
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Quanto eopra formera, comunque, oggetto di apposite
circolari operative che saranno emanate succeesivamente.

Le indicazioni necesgarie per la predieposizione delle

relative proposte di spesa sono riportate negli allegati n°

1 e 3. : ’

4. CONCLUSIONI

Gli interventil descritti dovranno essere realizzati nel

maggior numero possibile di impianti con i1 esolo vincolo
dell'importo assegnato, per ciascuno di esci, ad ognuna di
codecte Sedi. S

Per quanto riguarda le stazioni gecstite dal solo D.M.
dovranno, prioritariamente, essere considerati gli impianti g
]

per 1 quali 11 modello organizzativo proposto & gia attuato
i

e quelTl"VPEtmiﬁquali_nonuémgprevisto*“nessunWﬁintervento~di~“f¢“"“

impresenziamento (telecomando tipo CTC o Punto-Punto e "P"

luminosa). —_ : N

In caso di ulteriori disponibilita finanziarie &i dovranno

congiderare gli impianti per i quali sono previsti -
interventi di impresenziamento purche 11 beneficio
conseguente al provvedimento, misurato sgull’arco di tempo
che intercorre dalla eua realizzazione a guella

JEll'impresenziamento, sia maggiore del relativo costo.

Nel caso in cui l'intervento di impresenziamentcr%wevisto
per un impianto in cul il modello organizzativo & gia
attuato g1 laccia a codeste Sedi valutare 1'opportunita di
prevedere gli interventi tecnologici in relazione ad aspetti

organizzativi locali ed alla convenlienza economica.
T
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CRITERI, ONDIZJONI E DISFOSIZIONI FER LE STQ?IONI .PEQTITE
DAL SOLO D.M o
\
\ ’
1. FREMESSA
I oviteri e le condizions per l'individuazjone delle
stazioni da affidare al solo DM, e le welative
disposizioni operative generali  sono Auelle  riportate
nei punti successivi, ' o
A completamento i quanto  segqgue,  dovreanna PO
emanate a parite d1Apo:1 1on1 Ve llﬂmHHPnll i Va]jd{fé
T - generale pev: T ST T '*'" T e e
- eliminasre lfnbbligm A1’ acoer Uamenl o el Y s
completerza dei treni, agli effetti  J4i. ihcruci-'g
precedenze,  su linee alttvrezzate  con E.A, @ P,,,
efficienti; T
= vidurre  la  frequenza della viedlbs sczmbi nesl e
stazioni dobate di appavali  ceulrali ele At ied &"ié
frequensza delle opevazioni i pulizia e
lubvrificazinne dei devialoij, '

O]

CRITERI

genevale, 1 individuazione delle stazioni
solo D.M. deve essere faltta irp quialle in
ed 1 zoente dj

2.1 In linea
affidabhili 21
i prestano norwalmente sevvizio 1 DM,
fatica,.

e
2.2 Nelle stazioni
previsla 1a presenza, in o,

fatica, a) qluw]e- poler ssseqnave  nache
quali pulizia dei loesali di staziones
ded deviatoi; eos, ’

STy

affidabili - 2l solo D.M. leve
tunno Qiorie] Py,

2OMN r'.,’ e
di un agentle Jdi

compiti marmanli,
pulizia e lubrificazione

2.3 Nei periodi in ecui le stazioni  sono affidale &1 anla
D.M., non Jdeve esserve previslo il servizio Jdi carico e
searico  deid colli,  nE aquello di aeccettszione )

riconsegna degli stessi,

2y

3, COHDIZIONT

- - —— o ——

A tal fine si precisa che  nelle Slé'JOHJ inlervsgyle . )
Je  seqguenti

dovranno esistere . o essere ..
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condizioni tecniche e di esercizio.

' ¢

CONDIZIONI TECNICHE

a) Apparati Centrali elettriei;

b)Y Impianti di  rilevamento dJdella t@mperafura delle
boececole, nel ecaso in cui i F,V. siano ubicati  dalle
stesso lato rispetto a2l senso di maveia dei  treni
per un’estesa superiore a 60 Km., e, su tale trattn,
non possa  essere  svollto il presenziamento lato
apposto a1l F.V,,

<) Impianti sonori  (per richiedere 1’ intervento del

. perconale del treno, in_caso di necessitd);

d) Teleformi di  piazzale dislocati  din punti opportuni _
(per comunicazioni tra DM, e personale del treno,
in caso di necessitiy) ; ' )

e) Rilevatori 4i {ine manovra installati sulle casse Jdi
manovra  dei  devialoi manovrati elettvicamenle e

maggiormente  impegnati  dat treni  (per evitare
1’ applicazione dei fevmascambi. a2 wmorsa  nei zsj
previsti);

f) Dispositivi di . inibizione apertura | seqnali ai
partenza (per  wvitare 1'esposizione dei e2qgnalea s
d’arresto & mano  olbtre 4li scanbi esiyvewi  di

stazione) ;

s

) Segnali di chiawmata  pev 1 avrvivo  deidi  trveni daid
hinari  illegali (per snellire le procedure | di

ingresso in slazione di tali tveni);

>

A0 Apposilti seguali velle stazioni dotate di seagnali dJi
porle NIZA Camun 1 ] pin binanrid s in il 3 -8 el
licenziamento treni iin parvte  del D.M. sano

frequenti;

1) Telefono SIF nell’Ufficio Hovimentao.

z) Di nmovma, le sbaziouni inlevessale non devoang  eecerye
origine o lermine Jdi coves di breni, salve i easi in
coi tali bveni  conporting semplici opevazioni, per
Ye quali 31 DM si oavearrd del pervconale dei lLeeni,
secondo quanto previsto.nel punlo 4.4;

) Lo manowvires '\l"”'_)l-rllllllllll."‘ devinn ooy CR VA | l_';\['.;.g’ s v
auelle cosliloents Lvas{w‘lmenl di mateviali Jda  un

.

binarie all’aliro, e  ohe uon vichiedono. opevazioni
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4.2

di :ggnnﬁio e sganvio. e
Eventuali nanovre progranmate possono, per:ltv
essere effettuate solo - previo invio di 3pp051t0

ugente dddetto alle m:novre- .

.
ts
A4

Fer quan*o p0551b11e deve essere esteso il licen-
ziamnento dei treni dn parte del capotreno;

) Nelle stazioni gestite dal solo D.M.,,poste sy linee
non dotate di B.A.Y o B.o.x. o prive di apparati
centrali per 15 manavras elettrica dei deviatoi,
devono esERYTe evitati incroei e precedenze

d’orario.Eventuali dernghe potranno REaANR

contrattate in Sede Compartimentale in velazione =

specifiche situazioni d'esercizio;

€) Deve essere eviltalan  1xn presenza del  solo DML, dn
caso di o dintervuazionid programmate con civeonlazions  a

Linavio unieco cu]19 linee uon banalizrate.

Fer la consegna di doocumenti e prescvizioni dei trenid,
il DM, potrd avvalersi, all’occorvenza, del personale
del treno interessato.

Fer la consegna di eventosli presevizioni di cavalttere

accidentale, 11 D, M. deve,  pev  gquanto possibile,
provvedere dandone  tempestive  inearico o precedente
opportuna «<lazione,

FRESENZITANENTO .

Sulle linee attrezzate con-B.A. Becanelle —stazinni

affidate al solo D.M,, questi pum escere swoneralo  dal
presenziamnenlo dei treni » A condizione che la  distanza
tra le stazioni in cui & assicurato il presenziamsnto
non superi i 30 K. .

ACCERTANMENTO oA

#) Nelle stazioni gestite dal solo DM, in ewi, in bhase
a1l . 4.2, viene elininato 1 obhbligo el
presenziznenlo dei  {Lyreni , i1 DML vests  esonesrvato

anche dall’aceartamento dullsn cods.,

b)) Nelle stazioni gestite  dal «nlo DM, ,5n1le Jinee
eseracitale con hlocon FL5. ed in enso di bBloceo
Lelefonico (sislemalioo (5] accidentale)

1" accertamento dells <0da deve essere effattualo dal

e S R Ar ) LR N R 4,1-:' e 1o T L e ST Y e
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4.6

Fer 17applicazione ed il ritiro dei
dei oecartelli

©

D.M. che, in caso di inerocio o precedenza, potra
avvalersi del personale dei treni o di altro
personale idoneo presente in stazione. T '

segnali Jdi coda e

indicatori o<i si  dovrd  avealere del

personale dei treni.

DEVIATOI

br)

o)

CARRELLT

—— e o —

l.a

polrd avvenive a condizione ol von
pilotaggio e che 1 evenluale manovia o
possa esserse seeguita anche da un agente di coorta

manovra o wano di deviatei, i1 DM,
enllahorazione
eventualmente

Fevr Jlleventuale
potFs avealersi, all’occownza, della
di altro idoneo peveonale dei treni o

presente in stazione;

In enei eccezionali, 2l1l’eventuale applicazione el
fermaceambi a2 morsa dovrd provevedere il DM
Fer rendere pil agevole tale operazione poltranno
cssere inetallati, in delevminati ponti del piazzale
di stzzicone, deposili di fermascambi a worea,
Qunlora debba esseve ulilizrzabo un deviatoio per i1
quale sia stato emesso il Hod., M. 45, per il rvilive
del  mod, 1. 4é il ANRE polrh avealerai,
211’ cenorrenza & previe inlese, Jell’addetto a1la

mangtenzions, i1  gdale

411 eventuale applicazione Jdel fermascambio & mOrsa.

dovrd  praveedere anche

cirmolazione dei carelli nell’ znbilo della sl awloie
aisn teewssarin i1
mano di deviaboi

iz 1

carrello.

SES

In

stazione,

SHALT B ARRESTO

anso Ji guasto o manutenzicone dei segnali fissi cli

il D.M., per evitare 1l'esposizione prevista

dei sequali J arveslo, dovnh proveedere Ltempeslivamente

)

dare incarico ad  opportunas precedente
praticare ] treni le cpeci fiche

atarmione Al

presoviziond

Necessarie,

2 a e L7 il FIES Y
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In tutti i casi, il D;M._potvh avvalersi del personale

dei treni,

SITUAZIONI FARTICOLARI D’'ESERCIZIO

a) In caso di prolungati “allontanamenti " dall’Ufficio
Movimenlo per esigenze di  servizio, il D.M, deve

informarne prevenltivamente

dell’esercizio interessati ed assicurare la

dell’' Ufficio medesino,

guasti, eoo, 1o

punti precedenti,
personale didonseo eventualwenbe presente in starioone,
T rvelazione  ul verificarsi
prevedibile lunga dovata, i1 D.M. potvd richiedere
opportune staxionid

) In particolari  situazioni o esers;
) esprecssanente  dndividuate neid
il DM potrd avealersi di altro

'intervento di  perconale ad

stabilile dagli Uffici Compartimentali intere

91i operatori
chiusura

mrmal ity

Lxio (3

i anormaliltd adi

saatid
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