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Oggetto: Aftivazione di nuovi tratti di linea, variazioni nelle fiancate dei
Fascicoli Orario e Fascicoli Circolazione Linea, nonché istituzione
di nuovi ranghi di velocita.

Allagati: n.4 )

Le trasformazioni introdotte nella struttura organizzativa e funzionale della
societa a seguito dellistituzione della Divisione Infrastruttura, risultante dagii
0.d.S.0. n® SO/AD del 27.7.98, n° 158/AD det 4.6.59 ¢ n°® 158/D| dei 4.6.99, hanno
determinato it superamento delle circolari vigenti R/S604230/A del 13/06/96
riguardante i requisiti tecnici delle velocizzazioni e R/@702039/P del 25.5.97 che

disciplina le procedure da seguire per tale tipologia di interventi.
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Si & pertanto ritenuto utile ed opportuno ricomparre in una visione organica
ed unitaria il quadre della materia in oggetto, richiamando e puntualizzando gii
adempimenti da porre in essere da parte delle sedi periferiche e centrali della
Divisione Infrastruttura al fine di attribuire missioni e aree di responsabilita alle varie

struttuce che interagiscong nel processce.

Si riportano nael seguilo e nuuve procedure da seguire che, come ¢ stalo
premesso in 0ggeito, sono valide per i tratti di finea di nuova attivazione & per quetii

gia in esercizic soggetti a modifiche delle velocita massime ed all'istituzione di nuovi
ranghi di velocita. '

Con successiva circolare si prowedera al riordino delle procedure da
seguire nei casi in cui st debbano affrontare, nelle linee in esercizio, prohlematiche
riguardanti la classificazione delle linee (art. 116 - 118 P.G.0.8)), le variazioni al
Profilc Minimo degli Ostacoli con la relativa codifica delle linee, la circolabilita di
nuovi rotabili e di quelli gid in esercizio che compertino variazioni ai quadri 24 detla
P.U.P.O.S pare prima, le limitazioni da prescriversi ai rotabili su particolari linee ¢
tratte della rete ferroviaria (art, 119 P.G.O.S.) e quelle refative al peso assiale, peso
per metro corrente e limite di carico dei cart gestinati a circolars su linee di altre
ferrovie italiane (art. 124 P.G.0.S.).

Redazione del progetto

La redazione del progetio di attivazione di nuovi tratti di linea, varianti di tracciato,
raddoppi di binario o similar, di variazioni nelle fiancate dei Fascicglt Crano &
Fascicoli Circolazione Linee nonché di istituzione di nuovi ranghi di velocita rientra
nelle competenze delle Direzioni Compartimentali Infrastruttura @ Movimento soito fa
cui giurisdizione ricade ii tratto di linea interessato, anche se liniziativa consegue ad
interventi eseguiti a cura di attre societa del Gruppo F.S. quali ltaiferr S.p.A. In



questultima ipotesi il progetto potra essere predisposte anche dal soggetto tecnico
ma dovra essere condiviso congiuntamente dalle Direzioni Compartimentail

infrastruttura @ Movimento, con it cocordinamento della Direzione Compartimentale
Infrastruttura,

| Direttori Compartimentali, con linoftro ¢i tutli gli elaborati richiesti per ta
concessione del benestars, restano rasponsabili dell'avvenuto conteite, di wutli |

parametri tecnici in assi ripertat], da riferire 2ita data af presentazicne defla propesta.

Requisiti del progetto

Gli elaborati progettuali dovranno essere redatti seguendo le indicaziont contenute
nello schema riassuntivo (allegate n. 1) in cui sono state riepilogate le tematiche da
disciplinare, la documentazione da trasmettere, i parametri da determinare ¢ le
pubblicazioni di servizio da aggiomare, con riferimente alle ipotesi di attivazione di
una nuova linea/tratta, di istituzione di nuovi ranghi e di vanazioni nefle tiancate dei
Fascicoli Orario e Fascicoli Circolazione Linee.

Nella redazione degli claborati progettuali richiesti si dovranno verificare, n
particolare, 'esattezza e la congruita di wtte le indicazioni contenute suile fiancate
approntate, le eventuali iimitazioni alla circolakilita dei mezzi di trazione consequenti
a vincoli di natura infrastrutturale, # rispetto deila normativa tecnica vigente e le

distanze degli ostacoli fissi dal binario, con 'attribuzione alla tratta de!l refativo profilo
minimo degli ostacoli.

{ documenti da trasporre nelle pubblicazioni di servizio {flancate principali & Bancal
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dei quadri orario) dovrannc essere redatti sotto forma di documentazione definitiva e

vistati congiuntamente dai Direttori Compartimentaii infrastrutture ¢ Movimento.

Trasmissione del progetto

Gli elaborati progettuali costituenti la proposia, redaitt secondo le indicaziont



formulate i precedenza, dovranno essere inviat, a cura della Direzione
Compartimentale Infrastruttura, alla Direziong Tecnica ché st attivera al suo intarne
per concedere il necessaric benestare. Ai documenti dovra allegarsi un'uiteriore
copia delle fiancate (vigenti e di progetto} e det prcfilo plano - altimetrico della
linea/tratta in questiong per consentire V'elaborazione dei gradi di irenatura = di

prestazione dei mezzi di trazione (quadro 20 della P.UP.C.S) nonche iabsile di
prestazfone

La nota di trasmissione della proposta i:!qv;_‘a essers estesa alla Dirgzione
Produzione, per le eventuali asservazioni del caéo, aftegandovi le fiancate crario €
quelle principali presenti sul Fascicolo Orario o sul Fascicolo Circolazione Linea in
vigore, nonché le fiancate orario @ queile principali di progetio.

Proceadure di validazione

La Direzione Tecnica esaminera il progetto proposto e inoltrerd alla Direzione
Produzione i seguenti documenti contenenti le modifiche delle pubblicazioni ufficiali
in vigore predisposti sulla base dei dati ricevuti:

- Fiancata Orario o Ribaltina (Esaminata limitaiaments 3 velocita massime di tinea
e gradi di frenatura}

Fiancata Principale (Esaminata limitatamente ai gradi di prestazione ed ascesa)

+ Quadrc 20 della P.U.P.O.S. parte prima

Tabelle di cui alPart. 119 della P.G.0.S. relstivamente alle aventuali limiazion 4

velocita da prescriversi ai treni in particolari tratte.

Nellipotesi di attivazione di nuovi tratti di linea dovranno essere inoltre comunicati il
profiloc minimo degli ostacoii (P.M.C.) e la categoria defla linea/tratia (vigente o

attribuita) e dovra essere autorizzata !a circolabilita dei mezzi di trazione su tale
tratta.



La Direzione Produzione divulgherd la documentazione ricevuta, curandons la sua
diffusione a tutte le Sedi competenti all'attuazione ed allaggiornamento delle

pubblicazioni di servizio, in conformita a quanio riportato nello schema riassuntivoe
{allegaton. 2)

Nel caso in cui il progetto proposto non fosse attuabile, la Direzione Tecnica -
informera del fattc le Direzioni Compartimentali Infrastruttura @ Movimento ¢ la

Direzione di Zona nonche, per conoscenza, la Direzione Produzione, motivande le
cause che ne hanno consigliate i rigetto.

Prove e verifiche

Le modalitd di esecuzione doile prove propedeutiche allintroduzione di nuove
velacita di fiancata ovvero alla riclassificazione delle linee saranno definite dalla
Direzione Tecnica, la quale provvedera anche a indicare con quali mezzi di misura
dovranno essere condotte la verifiche delle condizioni della linea: carrozza per il

riievo della geometria del binario, carrello PV7 o treni strumentati per la misura dei
parametri di sicurezza e comfort di marcia.

Al termine delie prove, ovvero durante una qualsiasi delle fasi intermedie qualora si

riscontrassero problemi, il Direttore Compartimentale Infrastruttura dovra rasmettere

una dettagfiata relazione ifiustrativa suil'esito delle prove e delle verifiche anzidette
alla Direzione Tecnica che fornira le indicazioni del caso.

La Direzione Produzione e la Jona Territoriale dovra essere, comungue, informata

del provvedimento definitiva per i2 opportune indicazioni da fornire a tutte la strutture
ferroviarie interessate.

Regole generali e tempij

I progetti, di norma, dovranno essere trasmessi 4 mesi prima della data prevista par

th



lattuazione dei relativi provwedimenti, dovendosi contemperare alle esigenze di
verifica ed approvazione, alle procedure connesse con 'aggiormamento della scheda

treno ed allemissione della circolare di attivazione. Soltanto le pratiche gia avviate
verranno traftate in deroga a tali tempi.

La presente procedura dovra essere utilizzata anche nel caso di variazioni di
velocita in diminuzione, rastando inteso che i casi di urgenza gotranng essere
regoiati in via provvisoria con l'istituzione di ralientamenti o di riduzioni di velocitd
secondo le procedure previste dalla normativa vigente. {
Con foccasione si allega uno schema (allegate n. 3) ilustrative del fay-out ael
processao in questione nonché una tabella (allegato n. 4) contenente | réqdisiti minimi
infrastrutturali delle finee in funzione della velocita dei treni, da utilizzare nei progetti
di velocizzazione di linee esistenti, Viene contestualmente annullata fa tabella
diramata con nota del Condirettore ASA Rete R/9604230/A del 13/6/96.

Mauro Moretti
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