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SERVIZIO MOVIMENTO
e o 1E.841/ 7047

OGURTTO | T M.132.361/121.17. 15(27)
01r001321one a semplice binario
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............................ Al Nu oot . del
eu linee & doppio (0.8:6 4)- .
Allegati No .ot
DIVISIONI MOVIMENTO TUTTE
DIVISIONI IMPIANTI ELETTRICI TUTTE
p.c. SERVIZIO LAVORI E COSTRUZIONI - S EDE
" " SERVIZIO MATERIALE E TRAZIONE . FIRENZE

Allo scopo di agevolare i movimenti di'freni materiali

e di carrelli di armamento tra la stazione e la zona di lavoro

del binario interrotto nel. caso di interruzione di 24 ore dell'eager

‘ cizio di un binario su liree a doppio (0.8. 64), si é deciso dai ap~
portare le modifiche di segUJto indicate a quanto precisato dalla
circolare n.819 del 13.12, 1962 del Serv1z1o Impianti Elettrlcl
(avente per oggetto la 91stemazione degli 1mplant1 di stazione da
raalizzare in dipendenza del]'eser0121o 2 semplice binario) a ri-
guardo dei dlspositiv1 che collegano la ataz10ne col binario in

lavorazione (deviatoio 2 e scarpa — V. flgg. 1 e2).

1) I disposit1v1 di sicurezza relat1v1 ai dev1at01 dl passagglo
fra il doppio ed il semplice binario dovranno essere realit-

zati a seconda dei casi come mostrato negli schemi sotto ri-

portati.
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2) Dovrd essere prevista una terza coppia di trasmettichiave (nell'U.M.
e nel P.D.,) per la chiave (c) che assicura il deviatoio 2 per il bi

nario in esercizio e la scarpa fermacarri chiusa.

3) I deviatoi che assicurano il deviatoio 2 sono muniti 4i controllo

elettrico di efficienza.

4) I collegamenti trﬁ-la scarpa fermscarri ¢d il deviatoio 2 col segna
~le che comanda i movimenti del trenc sul binario rimasto in eserci-

zio dovranno essere attuati con i seguenti condizionamcnti:‘

&) se la chiave (c) & bloccata nel trasmettichiave del P.D., l'aper-
tura del segnale di protezione (Oppure di partenza) ¢ condiziona~
ta &l fatto che la chiave corrispondente nell'U.M. sia introdottia

e girata nell'apposito combinatore = msniglia.

-b5 gse invece la chiave (c) & libers nel P.D., l'apertura del segnale

di protezione (oppure di partenza) per i treni pgrcorrenti itine-
“rari non interessanti il deviatoio 2, & condizionata al fatto che
lo scambio 2 sia stato disposto ed assicurato in modo da dars con
tinuith tra la stazione e la zona di lavoro e vi siam pertanto nel
1'0.M. il relativo controllo elettrico di efficienza: in tal modo
viene ottenuta 1'indipendenza tra il binario interrotto e 1l'itine

rario che deve easere costituito.
Pregasi confermare.
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