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Lined i progetta

Wisbibth di colegsmentn

u S0 di depoaito

Denominazione
Cave Merlini sri
Cava Marchisio srl
SCAl sl
Inerti Rivolta st
Allara SpA
Cerruti SpA
Ligurscavi snc
Ruscalla renato SpA
Vaga srl
ELCI sas Pitocca 2
ELCI sas Pitocca Torre
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Il progetto risulta funzionale al potenziamento
della linea Terzo Valico dei Giovi, la nuova linea ad
alta capacita velocita che potenzia i collegamenti
del sistema portuale ligure con le principali linee
ferroviarie del Nord Italia e con il resto d’Europa

Linea esistente
n i

progettazione Linea AV/AC in realizzazione
——— Incostruzione

—— Inesercizio

flss = I— IL SISTEMA AV/AC

Genova

Ventimiglia 4=

; 1  # < I %%

= F=
_’j-RERnsﬁ‘{ROWAR/A ITALIANA _’j-/ TALFERR

GRUPPO FERROVIE DELLO STATO ITALIANE  GRUPPO FERROVIE DELLO STATO ITALIANE




Consente la separazione dei flussi di traffico tra le direttrici Milano-Genova e Torino-Alessandria-Piacenza

garantendo una riduzione delle interferenze negli impianti di stazione

* Eliminazione delle interferenze sulla “linea Milano” in stazione di Tortona tramite la realizzazione di un’opera di scavalco che
consentira di instradare i treni provenienti da Genova e diretti verso Piacenza senza interferire con i treni provenienti da
Milano e diretti verso Genova

* Potenziale sviluppo del comparto logistico commerciale ed efficientamento della piattaforma logistica intermodale locale,
attraverso il potenziamento dei collegamenti infrastrutturali per gestire efficacemente i flussi merci

Genera shift modale del trasporto merci dalla strada alla ferrovia

* Miglioramento della qualita dell’aria e mitigazione dei cambiamenti climatici mediante la riduzione inquinanti e gas
climalteranti prodotti dal transito dai veicoli merci su strada, in linea con il Green Deal della Commissione Europea in tema di
Sustainable and Smart Mobility Strategy.

* Riduzione dell'incidentalita e della congestione stradale legata alla quota di traffico merci (veicoli pesanti) sottratto da strada.

* Aumento della fruibilita e dell’accessibilita del territorio, grazie all’adeguamento della fermata, riqualificazione
architettonica del piazzale antistante, riorganizzazione di posti auto e bici.

1 ! / #
- # !

.| Miglioramento della qualita del servizio in termini di comfort, regolarita
| della linea e incremento di capacita

Potenziamento della vocazione logistica del territorio

[ Sviluppo di attivita economiche e occupazione

.a&-| Miglioramento della qualita dell’aria e mitigazione dei cambiamenti
climatici

incidentalita

Maggiore accessibilita e fruibilita del territorio

‘f/ Miglioramento della qualita della vita agendo su congestione e

Incentivazione della mobilita sostenibile
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4,140
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3,992 3,844 3,549
21,738 22,241 23,248
1,763 1,698 1,567
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2030 2035 2040 2050

CO2¢q ton/anno (evitate auto) 68.246 67.790 67.334 66.422
CO2¢q ton/anno (emesse treno) 16.168 16.168 16.168 16.168
CO2¢q ton/anno (beneficio netto) 52.078 51.622 51.166 50.254
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Riqualificazione urbana:
@ Piazzale antistante il fabbricato viaggiatori

Parcheggio di Via Castelnuovo Scrivia

Miglioramento della fruibilita e accessibilita alla fermata:
@ Riorganizzazione diposti auto e stalli PRM
Collocazione dinuovo sistema di stalli bici

Prolungamento del sottopasso
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Criteria Contribution
Scores
I
Rank Altematve Score 1.1.1 CONSUMO DI NUOVO TERRITORII @ 1.1.2 RIQUALIFICAZIONE AREE RESIDUALI
1.2.1 INTERFERENZA CON AREA A RISCHIO IDRAULICO O DI ESONDAZIONE DA MODELLO NUMERICO 2D
1 Altematvo Affancamento 58.750 1.2.2 Impatto Opera idraulica deviazione corso Grue @ 1.2.3 Sistemazioni idrauliche
@ 1.3.1 ATTRAVERSAMENTO DI AREE CON VINCOLO PAESAGGISTICO Art. 142 del D. Lgs 42/2004 ¢) FASCIA DI RISPETTO FIUMI 150m
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Criteria Contribution

@ INTERFERENZE CON EDIFICI PREESISTENTI DEMOLIZIONI

OCCUPAZIONE SPAZI ESTERNI FUNZIONALI DEGLI EDIFICI (PIAZZALI, VIABILITA)

Scores
00
00
69.23
g e g so
“ &
30.78
| -
o
Monte idrautica o
0
Rank Atemative Score
@ INTERRUZIONE DELL'ESERCIZIO
1 Valle idraulico 69225
z Monte idraulic 0775

@ INTERFERENZA CON AREA A RISCHIO IDRAULICO O DI ESONDAZIONE DA MODELLO NUMERICO 20 @ Sistemazioni idrauliche

COSTRUIBILITA' @ COSTI DI REALIZZAZIONE
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Alternativa B{Ponte su Via Baxilio esistente

Scores
100
“weo
g
3 50
b
' A .
Rard. Arernatve Score [
1 BPonte su Via & 59 000
® INTERRUZIONE DELL'ESERCIZIO
2 Anernatva A Nuovo Porte su va Basko ) 41000
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Criteria Contribution

Alternativa A( Nuovo Ponte su via Baxilio )

@ IMPATTO ACUSTICO SU EDIFICI ESISTENTI COSTRUIBILITA' @ COSTI DI REALIZZAZIONE
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